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Bielem pfedklAdandho pivedu obsluhy je sezndmit
t1diteo & provoznini a udriovacimi pfedpisy vo=
zidla N=d461, pro zajiitéa{ jeho bezvadného pro-
vozu.

Pfosnb dedrioviing pFedepsanych provoznick, udr-
2ovacich a mazacich praci prodluiuje nejen Zi=
votnost vozidla, ale umoini Fididi wdriovat
bezporuchovy provoz & zabrdnit zbyteinjm nepihi-
Jemnosten.

Pro lepif pfekled je ndvod obsluly &lenén do

10 hlav a ko2dd z nich opé#t do statfi. Opravirské
a dilenské Gdaje joou uvédény v dflenské pii-
rudce.

Podkozend dily a prisludenstivi 120 nahrazovat
posize plvodnimi. Aby byle zamezeno objedndvidm
nesprévnfoh di1d, doperulujeme objedndvat potfeb-
né dily jen podle katologu, & jeho dopliku nd-
hradoich dild vozidla ¥-4Gl.

PMridavnéou slovanfou oznséenf “lev§" nebe "pravy”
u nizvl ndhradnich 4fld jo tiedba rozumdt tak, Zo
znamona §j§ vlievo nebo wpravo od ridile, sediciho
z8 volantem.

Vfrobni podnik si vyhrazujo priive provédét zlep~
Zend zvydujici uroven terdnniho vezidla H-4Bl.
Virobni podnik neni povisen provddét tatoe vylep-
4eni no Jiz dohotovenych nebo k oxpedici pripra-
vonych vozaidlech.
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USCEL

o
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VYSVETLEND ZKRATEX ¥ TEXTU, FRIPADNE NA @RAZKACH
A - Anpéry
Ah - spérhoding
PS - kodrkd afln
kg - kilogram
kp - kilepond
km - kilcametr
kw - kilowatt
L - 1itr
o - motr
oh - milinetr
pin - aipute
N - Rewton
Nr - ciglo
or - kopni dvrat
uT o dolnf wvrat
Pog - poloika
U - otddxy
13 - vtefina
v - volt
w - uott
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1. vIROBNI CisLA
A TYPOVY STITEK VOZIDLA

1: y¥fnopni CisLa A TYPovY STYITEE VOZIDLA

Vo vdech zprévéch a dotazech uvédéjte vidy virob-
of &islo wotoru a 3ami nebo pFisludného agregétu,

Obrag 2 = Vérobni d4glo métoru

Y§robni ¢isle motoru je vyrafeno na levé otrand
bloku motoru.

Obraz 3 - Vyrobn{ &{slo Zaei

VY§robnf &iele dusd jo vytaiodo na drifku pravéhe
~ pfedniho lietového pera. (viz cbraz 3)

Obraz 4 = Typovy Stf{tek vozidla

Cbraz 4

Obragz 3

Cbrag 2



2. TECHNICKE UDAJE TERENNTHO VOZIDLA

2.1 Yéoobecnd
V9robek tovérny ARO
Typ vozidla ¥=461 voridle pro do-
pravu omod & substrétd
& nébonom ne viech:s
kola

3.2 Notor

Vyrobek toviray
Typ motoru
Drub motoru

Uspolddént vélcd
Vridnd vdlecd

Zdvih pistu
Zdwihovy objem
Xomprosni pomdr

No jvyidf vikon
motorn :

Trvalf§ vikon
Hejvitdf krouticd
momont

Polot tdanicich
krouikt

Folet stirscich
kronikt

Klikovy hitfdel

ARO

¥ 207 :
dtyidaob§, Stydvélcovy,
z&ichové zapalovdni,
karburdtor, sutomobilo-
v§ bonzim oktdnového
Gisla 74 VM

svisle v Fadd za moboun
97 ==

85 ==

a512 ¢nd

7.2 :1 ;
97 & (6B.7 kW) pit 4000
ot/min (DIN)

70 & (51.5 kW) pii 3800
ot/min (DIN) 398 Rd/s
16 kpa (187 ¥m)

2 (na piatu)
1 {(na pistu)

2z kvalitn{ ocelolitiny
5z uloieny



a.3.1 logm

0.7 = HU (horni dvral)
U.T = D0 (dolni Gwrat)

-'.‘-}N"\\-": ’

Obraz § « Schéma rozvodu

Obraz %

Unpoifdéni ventild v hlavé vidlch
Sac{ ventil otevird  13° pFed 0.T (hornf{ dvrati)
Sact ventil zaviré 57° po U.T  (dolnf dvrats)

Y#fukovy ventil 58° pred U.T (dolni dvrats)
otevird A
Vitukovy ventil 8° po 0.1 (horni dvrats)
zavird

Vilo mezi dfikem
ventilu a vahadlom 0.45 == u gacibo a vy~

fukového ventilu pfi
studenéxs maotoru




2.2.2 Palivoxé gonntnEn

Prived puliva

Cistid peliva
Typ karburitoru

Drub karburdtora
Ciatid vzduchu

2.2.3 Mazéin{

‘Druh mozénd

Olojové Zerpadle

Ylofka olejového
distide

Tlak oleje

2.3.4 Ghlazent

2.2.5

Yodni chlazend
Obéh chladici{ veody

Rogulsce teploty
vody

Zapnlovéni

Pofad zapnloving
Pledatih zéiebhu
Nogulace pfedatibu

¥zddlenost kontakt(
pleorudovads

Zapalovaci civks
typ

peabrinovyn palivovim
terpadlen

o papirovou mikrovloikou
W 207 (42 DSR-1) licence
Wober

g6 2 smédovacfmi komorami
ookrf, = XKovovow vlezkou

Xombinované
s ozubenymi koly
mikrovioiks papirovd

nojvfde 5 kp/omd (48 N/cmd)

chladid s vétrdkem
odotfedivim Serpadlen
tormoglatem

1-2-4+~3

g°

odstfedivh & podtiakové
0.35 - 0.40 o

BAR 1

Zapalovac{ syitks
trp

Vzddlenost olektrod
zapolovac{ svilky

2.3 Plrovedné ustrogd
2.3.1 Spojka
typ

oviddéni spojky

¥ 18 - ¢ - 175 SI3 5518 - 64

0.7 = 0.8 smn

Jednokotoudovd, suché
§ 250 ==, poloodstiedi-
vé

hydraulické -~ poddlom




2+.3.2 Provodovka s roxddlovaci gfevodovkn

Druh pievodovky
Podet pfevedovych
stupifl

PPevodové pomdry:
1. stupeh

2. stupen

3. atupoi

4. stupen

zpétnfy ched
synckronizace

flozd&lovaci pie-
vodovka

PFevodovy pomdr

mochsnicks

4 vpifed a 1 vzad

4.7882
2.6805
1.653
1
S.4522

2. J. a 4. pievo-
dového stupné

mechanickd
17z

2.3.3 Spojovaci biidel, piuedni a zadni niprava

Drubh kardano

Ilnsci néprava

Staly plevod kuie-
lového soukolf

Ko pFéni

Pfenoa pohybw
na pfedni kola

otuvieny 8 klouby opatie-
nyni jehlovimi loZisky

piedni a zadn{
5.16 = 1 (36 : 7 zubd)
d.14 : 1 (40 : 9 zuud)

homokinetickjmi klouby

3.4 Brugent
Odpruieni pfednich
kol

Odpruienti zadnich
kol .

Pruiiny
Tlumiée

2.5 fizeni # koln

Poloha koln fMzenf
Pfevodks fizend

Nejvétad dhel nato-
deni pfednich kol

Cdklon kol
PMklon svislého depu
Z4klon svisléhe Tepu

Sbhihaveost u nezatiiendho

zdvislé

zlvislé
listovd pera poddlng
teleskopickéd

vievo

globoidni Znek
8 kladkou

vozidla 1.% - 3 o
Rozedry kol 6.6 = 16
Tlak vzduchu v pncuma- 0 -« 325 kg
tikdch 335 = 650 kg
piednf{: 2 zadn{: 2,25 kg /cm2
2 2,75 kgfen2
Rozedér rafky kola 4.5 E x 16"



-8.6 Brzdy

Provozni brzdna nofni

Auéni brzds

hydraulickd na védechna
Etyfd kols

mechanickd (parkevacf)

‘2,7 Elektrické souprava

Juenovité napéts
Akumnlét. boterie
Typ baterie
Stojnoswdrng goners=
tor

Reogulétor
Spousted
Rozd&lovad
Houkadks

Fotet stdradd
Folot pojirtok

2v

olovénd

13 ¥/64 Ah

G = 450 = 1

R ~ 450 clektrommgneticky
pl2-12

typ & D4 Elektro-Precizie
4 512

2

12 k& 8 A

2.8 Podvozek a karoserie

Podvozek
Zdveené zafizend

Koromério
Podot sedadel

gvalovand kopstrukce

z4véunéd bdky vpledu
a vzada

kovevd, plachta gumovand
8§ viotnd PFidile



2.9 Rozméry a vihy

Colkovd délka wozidla
Colkovd #i{fka vozidla

Celxovd vféka vozidla
Rozvor kol

Rozchod kol

Kejvy&si celkovd pifi~
pustnd vdha vozidla

Pohotovostni vdha

UZitodné zatfieni
(vdotnd #idice)

Nojvdtsl dovolensd
zatiZoni pledni né-
pravy

Nejvitif dovoloné
zatfZent zadni né-
provy

3854 mm !

1710 ma bez néhpadnihe
kola

1850 s 8 néhradnim
kolem

2050 =
2335 =

1440 = vpfedu
1445 = vzadu

2200 kg
1550 kg

oax 650 kg na siloicich o
max 500 kg vénorovn&n to~
rénu

840 kg

1360 xg

2.10 Néplné v litrech

2.11

Notorovy olej
Cintid vzduchn
Pfovodovka
Tozddlovaci pievod.
Rozvodovka pfedni
Rozvodovka zadni
Prevodka fizend
Teloskopicky tlumil
Brzdov§ aystiém
Spojkovy aystém
Chladici soustava
Palivovd nédri

Hydraulicky zvoddk
vozu

Ostatni adiage

No jvya&{ rychlosat
Nojvyddi astoupavost

5,51
1,01
3,01
1,01
2,01
1,21
0,340 1
0,320 1
0,650 1
0,650 1
12,5 1
70 1 ~ 90 1

0,300 1

100 km/h
62 %




3. OVLADANT A PRISTROJOVA DESKA

3.1 Ovléddni (obraz 6)
“1 « spinsci klidek
2 ~ tladitko spoudtdde
« ovlédénf sytice
spojkov§ peddl
= Dbrzdovy peddd
/8 = peddl skcelerdtorn
"7 = fedici phka
/8 = pbka rozddlovaci piovodovky
9 = péka rulni brzdy
10 - ‘apinaf svdtol
11 - gpinal obrysovich mvitel
12 = ovlédaod knoflfk Zaluzie
13 - spinad klopenfch svdtel
/14 = tladitko houkadiky
16 - :p!aai kontrolufch svdtel plfistrojovd
oa

PP
]

. 18 « prepinad blikecich ukazateld smdrd
717 =« rukojol ovli&dént zdvéru vika motoru
- 18 =« ppinad topend
18 = epinad stdradl

myE
e

ovroz 6
Spinad avétel (10) af 3 polohy:
- Zasuauty - jo nut proudovy okruh
%a}{fcn IEitili;y

=~ noplil vytafeny <~ jaou zapojony obrysevé
&4 koncové mvitilny

- zcola vytaleny =~ joou zapojeny svdtlomety,
; avitilona atdtni poznévaci
zoadky a pomocné mpyitilny

ovlddant knoflik Zaluzie (12):
= zagunuté polohsa - otevienf Zalauzioe
- vysunnt$ knoflfik = uzavieni Znluzda




3.2 Pidistrojoyd deske (obraz 7)

1

LU IR

ampérmotr

toplemdr chladicf vody
rychlombr & poditelem kilometrd
tlakomlr olejo

palivomdr

xontrolka blikacich ukazsteld smdrd

kontrolka hladiny brzdové kapaliny
kontrolnd avitilna délkevjch svitel

B

Obraz 7




4. ZABEH TERENNIHO VOZIDLA

Vfkoonost a Zivetnost terénniho vozidla do ge-
nerélni opravy je podetetnd odvislé na prover~
oim reiimu béhem zébdhowé dody. Zdbéh je do-
konfeovac{ vyrodbni{ féze pohyblivfch dfld a tr~-
vé do ujotd 1 500 km. Béhem 24bdbu je tfeda
dodriovat tyto pfedpisy:

Horoz ji2ddt se @ vozidlem, dokud motor nemé
norméloi provozni teplotu. Motor ohfdt pii-
dkrconjod ot&ikani do ohffiti chladicf vedy
na 70 = 80°C (hranice &erného pésma).

=~ oytid pouiivet jom 9o nezbytnd nutsou dobum
= nepfekradovat tyte nojuysdsl rychlosti:

=~ na pfim§ 26bdr. (Etvrt§ plev.stuped) .. 55 ka/h
ve tietim provodovém Stupnd cevvesenee 38 <%
vo drubéz pfovedovém JLUpPRL sevssansss 20 ="
v proém plevodovim stuptdl svvvvvvenes 10 -
pro z4bdh poulfvat dobrfch, adle frekventova~
nfeh siloic
~ bihem péblhové deby goutvot zimnf oley SR
, 211 .

'

Po 500 km

vyandait motorev§ olej; vypustit olej u teplého
motorw, aby byleo zajilitdno Gplod wytofeni{ (bod
60’.3).

* Coretvy olej, I.“r” ¢ motor plng po ujeti prv-

nfck 800 km se mfaf & molykotes, dodévangs wfrob-
cem epolu @ vozidlem.



Po__ 1000 knm

promazat vozidle podle mazaciho plénu (obraz 13)

Po 1500 ko

vymdnit motorevy olej bez piisady molykota. Vymd-
nit oley v plevodoves, rozddlovaci pievodevce

(vod 6.3.2), v plednf 8 zadni rozvodovca (bod 6.3.4)
Vypuetit olej u toplfch agregdtd.

Vymdnit olej v 3istidi vzduchu, vyéistit beazinen
¢ietid (bod 6.2.3). Pfezkouget vzdélonost kontmkid
pilerufovade (bod 7.3.1) a zkontrolovat kontakty pfe=
rugovade (bod 6.2.5).

Béhem z4&bEhu sledovat teplotu chladicf vody (ne—
orznouc{ emisi) & tlak olejo ma pPistrojové desce.
Sledovat migta, ktoré ee lebko pfebifvaji, jako:
brzdové bubny, néboje kol, rozddlovact pFevedovku
apod.

Po skonéeni zdbdhu dotdhnout vacohny &roubevé apo-
Je a zkontrolovat tésnost vdech ayetdmi,

Po ujet{ prvfch 1500 km je moZno uvelnit provoz
terénnfho vozidla za podefnky, £e jsou dodrieny

v¥ée uvedenéd pledpisy a do ujeti daldfich B0OCO ko
nebude piekradovina maxiodlnt rychlost 80 kavh.
Pfi téikfch provoznich podminkdch nejsou dovole=
ny vysoké ot&lky motoru. Terénni{ vozidle je zce~
l1a zajeto teprve po ujot{ 5000 - 6000 km.



5. PROVOZ

5.1 V3eobecné predpisy
Po skondoném zébShu a pfed uvolnénim norebtl-
niho provezu vozidla je nutno zkontrelovat:

- v§8i hladiny vody (nemrznouci samdsi)
v chladidi

vyé4i hladiny oleje u studendho motoru
atav paliva v nédrii
husténf pneumatik

prevodiku Fi{zeni
péky & tydo Fizeni. —

Po apudténi motoru kontrolovat: 9.2 Spousténi a zastaveni motoru

= funkci motora

~ Gdaje palubnich piistrojd obzviéstd tlako- . Pied spuiténim moloru dét paku Fazenf do ne-
miru oleje utréln{ polohy a zkontrolovat utaZeni ruéni

- funkci svétlometd ' brzdy.

= funkei blikacich ukazateld sméru
= funkol boukalky

= funkci stéradd

« gprévnou dinnost rizend

- sprévoou $innost brzd.

Piti XxaZidém "spoustdns
motoru vypnout @spojkuo.

Spustdn{ studendho motoru:

= zapnout spinac{ kifdek

= vytéhoout aytid

- uvolnit péku akcelerdtoru

= vypnout 3pojku

=~ atigknout tlac¢itke spouftéce

= po chfatf motoru zatladit gytid




- nensskofi=1i motor, nosedlapovat Zsate pedél
akeelerdtoru, aby se nopfeplavil motor 3

- pfi velui nizké teplotd (ped =10°) predentét
chladici vodu a olej plfed spoudtinim.

Spoudtdni teplého metoru:

- zapnout spinacf{ kiflek

=~ nepousivat sytid

~ gogléipnout pedfl akcelerfitoru do poloviny
- vypnout 8pojhu

- gtisknout tleditke spoudtdde

~ pii horkém motoru zcela sedldpnout peddl
akcelorditoru

- pPi nagkodon{ motoru secjmout nohu = pedélu
akoelerftoru. .

Pozndmky:

=~ nezopinat nikdy spoustél déle noZ I viefiny L

- nopaskodf=li metor po 2 - 3 pokumech o spu~
dténd, zjiatit u.du a odatranit ji

= v piipads, 2o motor Fédnd nensskodil, ati-

PPed vypnutim motoru nik~-

skpout tladitko toprve kiyl je’apousdtdd dy mepfidévat znovu plyn.
z¢cola v klidu. 8 A
Motor nonechédvat dlouhoe
Zastaveni motoru pihat ve veolnobdingeh
Po zastaveni vozidla nechat béhat motor jedtd i R
cca jodnu miputu ve volnobdhu, aby se motor 5.3 Roz,jezd terénniho vozidla

ochiadil. Toprve pak vypnout spinaci klileok.

Roz ji2d8t vozidle jen s ohfétym wotorem

- pro plynulou akcelersci fodit jodnotlivé ple-
vodové atupnd v piihodnych okamiicich.




Razeni gi‘e.vodﬁ

- ého na druh§ pfevodery & &
;’zr:’Chl::tirn'?-?---900?005‘3700 20 M

= z drubého na tfeti plfevodovy stu~
M pt‘ Wﬁhl“ti cessarsssnnsssans IU kn/h

- z tFetftho ns &tvrt ovodovy mtu~
’d pik rychlouti"ngiuj z r) «++ 55 k/h

- zpdtodni rychloat zafazovat, jen jo~li vo-
:td!.o zcela v klidu. -

Prvni a druh§ pfevodevy stuped a zpdtadnf rych-

lost sutno fadit pedlivé - nojsou mynchronizo-

vané.

PFE1 #ozoendg v_!dy‘ vypinat
Bpojku.

5.4 PouZiti gx"edni hnaci négravx

Zopojond plednf hmsei népravy providdt pomoct
rozddloveodi pPevodoviy, Pékn rozddlovaei pio-
vodovky md § pelohy: zadni - pfodnf{ hoac{ né-
prava napojeaa; pledn{ — pfodni hosoi néprava
vypuuta.

¥a rovajoh cestéch, zepojovat pfednf nébhon za

jizdy bez wypindng spejky. V zatdbkéch, nebdo

prokluzuje-14 ledoo holo, vypuout apojku mo~

toru pfed zapojonim pfedui hnaci ndpravy.

zidlo pfekvadovet pg ggchich a tvrdfch vozovs
; kb “ .

Predni bnscf néprava dovelono zapinet jen v nezbyt-
né nutnfch plipedech jako: na pimodném, rozmoklém,

roxmikldm, rozbahniném terénu, pfi vysokém stoupd~

nf, ve sanfhu aped. ;

Poutitf pfedni hnsci ndpravy po deldi dobu a pid
velkych rychloatoch podetatnd zvydujo opotfebent
pnousatik & virasad stupiuje spotfebu paliva.

Mi-1% bt terénnf vozidlo poufivénoe deldi dam
na sodernfch ailnicich pifi vysokych rychlostech,
neni tfoba poulivet pledni hnsci ndpravu a je
moino odpojit tutp spolu s piednim opojovacim
hiddolem o vymipit bnac{ pouzdra plednich kol.

Takov§m zplisobess lze mn{it spotfebu paliva,
opotFebent pusumatik a pFovedovich ddsti.

T, v takoy & zde
dvd ovke trvale zapojona
ab a aprévni dinnost rychlomdéru

a poditade kilometrdi. Kromd toho jo nutmo, k
zamozend dbytku olejo & uvoludni matky hnaciho

kuZelového kola pfedni rozvodovky & hifidélové
matky rozdilovact pFevedovky, misto prfruby
apojovaciho hiideln poulit zaslapovacich vik
u piedni rozvodevky 2 u rozddlovaci pfovodov-
ky.

ks

RN



8.5 Brzdy

PF4 wvelkych rychlostech brzdit terénn{ vozidlo
Jjen so zapojonyn motorem. Vozidlo nesmf byt brz-
déno tak idinnd, a2 by kola blokovala. PFf{ bDlo-

kovanych kolech se zvyiuje brzdné dréha a opo=~ —
tfeben{ pnoumatik. Eromd toho vozidlo g bloko=

yei koly lebko dostéivd . ‘
van oly lebko dos sy k 5.6 projiidéni brodd a brodén

- zagnout pFodn{ néprava pM projiddéni SrOCﬂ
nebo brodéni

- zapezit zastaveni motoru pfi brodén{

= po projeti brodu opakovand pfibrzdit a vy~
paout spojku, aby vyschlo spojkové a brzdo~
vé obloZend

= po projotf modhlovfm terdnem odmontovat brz~

dové bubny & brzdové Selisti, odistit je
a vozidlo uamft.

5.7 Provoz v zimnich mésicich

PFi teplotéch O °C mebo pod, jo mutno vypustit
vodu 2 chladic{ soustavy, i kdyiZ jo motor jom
na 1 - 2 hodiny zastaven. PFi tom je nutno po-
stupovat podle obrazu B: p

- otevef{t kohout (e) ns spodni komofe chladile
- gojmout zdtku chladide (¢)

oteviit kohout (a) na bloku motoru

- wvydroubovat vypustny &roud (d) vodnf komory
saciho potrubi

otevf{it kohout (b} ne spojovaci hadici mezi
topenim a vodnim lerpadlen




ic{ gouatavy

Obraz 8 - Vypoudtdni chlad



Presvddé¢te se viEdy, o vy~
tokla videchna vodse 2 c¢hla-~-
dicdi aoustavy! d

Neprznouci sa03 pouiité misto vody, zamezdi zamrznuti
chladic{ soustavy. Pfi plodni{ chladici soustavy ne=
przoouc{ smdsi postupujte takto:

= piezkouset tdsnost chladici soustavy: nesmrrnouci
snéa rychleji prosakuje nei voda

= promyt ddkladnd chladici soustavu plndnim a wy-
pouiténin vody

- pemrznouci{ amds a vodu omiait vo zvlditni nédodd.
Takto upravenou chladicf sade teprve nalévat do
chladida.

Po skonfeném zionim obdob{ vypustit nemrznouci ﬁh.
ktord md ndkdy korozivni ulinek = proprat chladiocd
soustavu a paplnit derstvou vedou.

5.8 Doprava osob a zboif {(subatréitd)

Torénn{ vozidlo E~-461 jo vhodnd nejen pro dopravu
osob, ale i zbedi. Vpledu v kabind jsow dvd miata
{sedadla) &0 sklopnymi opdrami. Sodadky moino pio-
stavovat ¥ podélné ose vozidla. Do wnitfku vozidla
ae vstupaje pravimi dvefwi po sklopeni pravé pfedni
sodadhky. V zadni ¢4sti vozidla jsou dvd postrannd
oedadky 5 pevnfmi opfranmi a sklopnfmi, taloundnymd
lavicemi, kaidd pro tfi osoby. Pod lavicemi jaou
EtyFi odddlent pro uschevu nifadi a jingch pFedmé-
td. Substrdty (2boZf) se naklédeji zadem s ukléda-
Jf na podlaze. Ke zvyden{ leinihe prostoru moZmo
oklopit postrann{ lavici nahoru & upowvnit gurtou.



5.9 ¥dtpfni a topeni

Vétrénd vozu lzo provédit rdzanymi zplseby, & to:

= piivodonm Serstvého vzduchu pemoct vitrdku o vi-
kem, oviddanym z kabiny

= otevienim pfednfich nebo zadnich bolnfch oken

= svinutim postranni plachty naboru a jejim upov-
ninin. 3

Xabina Fidide jo vytdipéna: zdivislfm vodnim topenim.
Topeni so dodévé jen pa zvléétni objedndviu o mon~
l.u_jo pod pFistrojovou desku.

¥a ofukovéni pfedniho akla jo piivédina &dat ohFf-
vandho vzduchu od ventilétoru topeni dvojim petru-
bim & hudicemi. Ventildtor jo ovlddén spiondem nn
piiotrojové dogce. Vytdplhf kabiny nenfi zévislé na
Sinnooti ventilétorn nohénd jiciho vzduchu ns vni=-
tiek pfedniho okla. Vytfipéni kabiny jo ovlddino
tiaEitkem vfka (17 cbraz 6). Topen{ seo vypind uza-
vieniz kohoutu vodn{ kemory saciho potrudi. V lé-
t3 jo moino odmontovat topnon souprava. Je nutne
dbét na Fhdné uzavieni vstupniho kohomtu vodn{ ko~
wory saciho potrub{i & na ucpdni pfivedu z vodniho
Sorpadla.

V 16t4 nebo pro zviddtni afely moZno zddoti pebe
zcolo odatrojit kryt karopérie. Mofné jeou tyte
kombinace:

= svinout postranni plachty

= plachtu 2ce0la odebrat

= vyjmout levé & pravé bolnf okno dveif

~ demontevat napinaci- konstrukei plachty

~ sklopit pifedni skle dopfedu.

Domont&E a dschova demontovanyeh d4stf deporudujome
provéat takto: :



Obrue 9 = Yozicko 86 svinuivy jesiranni plachtou



f'vo zvedauti postrannich Jild plachty uvolnit nojdfi-
ve plachtu z upeviovacfek ok a2 pe hornf hranu oken,
svinout plachtu nahoru s wtéhnout feminky upevindéagmi
ns nosné kostie plachiy (adraz 9), Postranice plschet
& okdénken nelze avineut, Zadai ¢olo plachty doporudu-
je se nocbat zavéiené v upeviovacich odkich, aby otoe
vionoy z4df se aeprhzile Jo vozu. Zadoi folo neaf za-
f{zeno na svinovini.,

Ppi mejindafl celd plachty jo nutno nejdfive ji uvol-
nit z upeviovacich ok, Po sejnutf zloZit & uloZit do
ochranntéhe odbaluy za sedadlo Fidite (a obraz 10),

- Pii cdstrafovénd boénich skel dveff vyidroabovat
slepd notky upevdovacich sloupkd a upsviovac! padlof-
ku. Po vyjmati bodnich 4kel je natno ibned zafroubow
vat slopé motky do sloupkl a podloZiu na dvode,.Boinf
ckna moino foninky,slcuiicfuf X upevnini plachty,
pripevait k zadninu réma (b obraz 10), Aby skla ne-
praskla, Je sutao mezi nd¢ vloZit 20 oo siloou vielku
2z mochové pryze rozniéru cca 50 x 50 oy,

Ronastirukce plachty s¢ df zcela nebo zédsti odstranit,
Cistonyn odstranénin so rozumi odebréni hornich o
keanfek rémd & postrznnibo rému levého okna, Hornf
riny so0 svazuji Pemicky 2 uklddajf v ochrannén oba=
i na volnf prestor za pravou laviol (o ohraz 10).
Postrannf rin rovaéi tfeba viofit do ochranného oba-

Ia & uloZit pod medudlo Fidile.

Pa tizxtelnde odstrojenf nosné konstrukce plachty
Jo tfebe obdima gurtsni upovnit obé stiedsai vapiry
6 loté. Za tin 0felen upsvnime jeden konoe gurty
nisto na pfednim skle za stioni vepiry & druhf ko=
nec za zadni dele vezidia.

PrL dploém sejmuti nosné xonstrukce jo ticha obé
stioinf vaplry avizat zZurtou, vloiit do ochranného
obslu a poloiit na doo vozu (d-obraz 10); J vazpéry
putno rovnéi evdzet dohkromady a vloZend do cchrane
néhe obalu ulofsit ve volndm prostoru 28 levew la-
yici (e~obraz 10).



= Pledn{ sklo #¢ jon vijimednd pFeklép{, Stérale
nutne vyjmout a pfedn{ sklo upovnit pomoct dwou
driskd k motorovému viku (obraz 1)}, PFi odebrdnd
stérafd nojdifi{ve uvolnit upeyievacy &roudy lemoly,
Lamoly vyjmout & vydroubovat matku hifdolovd trab-
ky. Stérafe se vyjmouy z réou predniho skla, TOZpoO=
j1 elekxtrickf vodié a iz0luje.

Svinut{ postrannich &dst{ plachty umoiiujo dodry
vibled a pfijemnon jfzdu pFi krésaém polasi, Soj
wati dplané plachty dovoluje ’ EER

oﬁrc: 10 - UloZzent <vernfch oken, plachty & kon-
atrukce plochty
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Obraz i1l - Vozidlo s pfeklopsnfm piednin skiem,
dplay vfhled na véechny strany



5,11 Viecbecns pravidia jizdy

Se zcols otevienyn vozen (bez bolnichk oken, nosnd
konstrukce a pfeklepanyn predoin sklem) 36 jezdf

jea vo zcela vyjimednyoh piipadech, Je tieba uli« Bihen jizdy pozoruje Ffidil paludni pidstroje. Pid
nit opatifoni, aby demontovand okna a dily uloZenéd piexroden{ dovolengfch tdajll meznich hodnot, nutao,
ve voitiku vozidla nebyly poikozeny. ’ gzastavit vozidlo & cdstranit pf{éiou, Dile tifeba:
Zlatanou«11i okna ve dvefich & nejsou upevnéna - pozorovat agreghty o mista citlivé na pfelfivdind
o pfednf sklo a ré&n, nohou 8¢ Ichke poikedit na - dbit na pravidelnf chod motoru

gpatngch cestich. Nezapomenout na tuto okolnost, * - neopirat bhéhem jizdy nohu o spojkovi peddl, Opi-
Pokud e doporutuje uklédént tdst{ demontovaniho rént vode k pledfssnimu opotfobeni mpojkového
keytu karoaérie na vozo M-d6l, pfedpokldidd se oblotoni o tladéndhe leZiska

kedtkodobd =ejfnint bithem jizdy, PFfi deliin odstro- - novypinat zapaleviai pfi j{zdd & kopce & zabri-
jeaf kpytu so demontované Cdsti uloii mimo viz, aby nit tak oplachovénf vilcd palivenm

s¢ napotkodily a nepfekiiely vo vozs. - sjiZdét 8 kopce stejnfm pfevodovin stupnée jo-

k¢t by se¢ jolo nabkoru

- neodstavovat po dlouhé jfzdd piehféty moter, ale
_ncchat joj bihat vo voloobdZngch otdéckich. Tako-
v§m zpiisobem 2¢ zamezi nedmirné odpafovini chla-
dict Xapaliny, pi{padnd pferufienf doddvky poli- |
va viiven pichidtého motoru

- nechat zofazen$ rychlestaf stuped na srézafch

' njozdoch, Zamezf se tak nadmérnému opotfebeni
obloZeni & pouifvini brzd

- nezaponeite, Zo minuty zdiskané nadudrnou rych-
lostf a¢ nepfdiznivé projevi zvyienou spotfebou
palsiva, opotfodenin plisid a ostataich pohybu-
Jicich me &dstf vozidla,




5.12

Jo~1i tfoba z jakéhokoliv ddvodu zajistit odtuZo-
nf vozu na vitdf vzdblenost, odpejit zadni apojo-
vacf hffdel a zemozit zadfeni IoZisck pfovodovky.

Pracoy, okyn

X zamozon{ pracovnich drazd pfi provozu terénniho
vozidla N-461 je tfeba se Fidit ténito pokyny:

ploit palivevou nédré jon pfi odstaveném vozidle
polivovol n&drZ o potrub{ kontrolovat periodicky
na trhlinky

nepiozkusovat vfii hladiny paliva v nfdrico pomood
otevfondko olnd (plenenen)

kontroleovat noporudenont povrchevd izolace olo-
ktrickfohk vodildl, aby byle zabrdnénoe zkeatdm
zabrfnit stykue vifuXovéhe potrubi & lehko hofla-
vimi Emotang,

promozdvat a diatit vozidlo jon pfi zastovenés
notoru

opatrné manipulovat ¢ zétkou chladile, dokud je
notor horky

oolehat 24 pod vz pfi nezastoveadn motoru
apouZtét motor pouze jedinjm trhoutim kiliky zdola
nahora

K zéibrand drazu driet kxliku jak zndzornépe na
odraze 12



Nesprévnd polecha prstd

¥o2idlo musi bt vybuveno haeicin piistrojom, PFi-
stroj autne udriovat v bezvadném, provozuschopaém
atavu, A5¢1i8 must bt obezndmon s jeho obsluhou,

PFi chybéjicim hosicinm pfiastroji noznf 3¢ hasit

poZar na vozidle vadou, ale jon pfakem, hl(nou,
pFipadaé plachtou |



6. UDRZBA

6.1 Visobscns

zarufujfici bezvadnou funkei vozidia,

Mazaci a udriovac{ pfohled js adsoahlasen na nor-
nélon{ provozni podminky,

Obtiznéjef provoza{ podmfinky, podminénd Xupf, né-
roénéjéim terénem nebo povétrnostaimi vlivy, vyie-
dujf podstataé zkrdceni uvedengeh Gdribovich akenti,

Pt trvalé jfzd¥ malou cestovaf rychlost{ nutno pro-~
vAd&t ddribové dkony v mouladu 8 provoznimi hodinani
motoru,

FPFi téZkych provoznfch podsinkéch na praingch nebo
Fozmok1fch costAch mutao menit oloje tastji mei
uvedono pro normélni provez. U motoru a &istili
vzduchu pf{padné i denn®. PFi brzdén{ hlubokou vo-
dou nobo molélovim torénem dennd vymddovat olej

¥ motoru, pfovadoves, rozddlovaci pfavedovee, pfode-
ni a zadni rozvodovee o pfevodce Fizend,

Zivotnost vozidla a spolehlivost jeho pravozu jo
v podstaté urdovdna Fddnou udrZbou. Viochna mimta,
vyZadujfcf periodickou adrZdbu, jsou uvedena v pio-
hledu mazacich a ddribovfch dkont (obraz 13 a 14).
Pro lepéi piechlednast jrou jednotlivd mista Gdriby
oznalena tisly. Z obsahu névodu vyplfvi, ve které
stati jsou uvedeny pfisluiné udriovact{ dkeny, V ma-
zacim pldnu jsou zvldétnim znakem uvédéne maziva

-
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Motor M 207-A - pohled z levé strany




PFi provoza v piseiném terénu denn? promazévat spo-
jovaci hifdele & dennd vyménovat olej z &iatife
vzductu, Bezvadnd mazfini pfedpokldidsd diikladné omy~
tf vozidla, obzvldité na mazangch nmistech. Mazaci
hlavice po promazdnt Padné otFit, vadné vvminit,

8.2 Motor (obraz 15 a 16) -

Po_15 000 km (380 provoznich bndinéohz

plezkouiet spridvnd dote2ond Zroubdl hlavy viledl. Po
uvolnéni dvou Zestibranafoh matek sejmout kryt hla-
vy viled (a obraz 13), podloZky a tdsndni svornikd.
Svorniky dotfhnout momentem 7,5 Xpm u studendho mo-
toru v pofadi uvedeném na obroza 16, DotaZen{ opa-
kovat momentem 10.3 kpm ve stojném pofadi. Notor
spuatit a po pllhodinovém provozu dotfhnout zoovu
svorniky pfi 1200 ot, momentem 10.3 Xpm u teplého
motoru, ’

Obraz 16 - Pofad{ dotahovdn{ svornikil hlavy vidlcd

Je=-«1l5fi nutno

doporudujeme po ujot{ coa 60 000 ke demontovat klikovy
hit€del o vyéistit olojové kanélky, obzvlédtd Styfd
dr&iky na ojnidnfch &epech, po uvolnéni piisluéagch
zévérafoh Sroubd, PFi opétné montdii dbst na to,aby
tyte sroudy byly zajittdny didltikovénim,




6.2.1 Rogzved ‘
Po 6000 km (pol50 provozaich hodindch)

Yilo mezd ventilem a vahadlom se zkouff pomoci mérky
na vzddlenost 0.45 mwe; je-1i nutoo, soffidi se vile,
viz bod T.1.2. Vile 0,45 mm jo shodné pro saci & vf-

fukovy ventil u studeného motoru, 6.2,2 Piivod paliva (obraz 15) _

Po 6 000 km (po 150 provozafch hodindch)

vyCistit kslovou jf{mxu palivového &erpadia (b).
Kutno uvelait kifdlovou motku (c), pfoklopit driék
Jimky "U™ v pravém dblu o vyjmout sklo, tésnéni

a Eimtid, Po vyfidtin{ nemontovat zpit kalovon jim-
ku, Pomoci ru¢ni péacky cerpadla nacderpat pslivo z
nddrie. >

Demontovat &istid vaducku, vylft olejovon l4Azed;
- vyliatit benzfnem olejovon 1dzed a viodxn &iatido,
aaplait &istid olcjom, bod 2,10, PFi provoza v
pratnén prostfed{ Eaatdji vymbiovat oloj n Fistdd
vzdachu. Podle potfoby tfeba i dennd,

Po 12 000 km (po 300 provoznich hodindch)

vyéistit trysky a vaitiek karbardtoru, Ci&tdn{ se
provid{ vfhradné profukovénim, Vy&ietit usazeniny
z palivevd nAdrie vipustnou zdtXou ve dmm nddrie,




Po 36 000 km {po 900 provoznfch hodinfich)

vyménit vloZku palivového &istide.

Mazén{ motoru (obraz 15)

Po 6 000 kn {polS0 provaznfch hodindch)

vypustit olej z motoru za tepla, Vypouédtini oloje
providét vyEronbovdnim magnotickéd zidtky {d), umf-
aténdé ve dnu spodafho vika, Pred opdtngs zairou-
bovinfim magaetickou zdtku dodrfe otrfit., Plnénd
oleje se provédf plnici{m otvorem ve viku hlavy
vilaed (g), PFi téZkfch provoznich podninkéch ta-
atéji vymédovat oloj. Vymontovat &istid oleje

(o) a vyéistit. Vyiroubovat upeviovaci tydku (f)
& vyjmout vloZku sytife, tésnéni a poro, Véoch-
ny dily dobie oéistit benzinem a znovu namnonto-

vat. Vadné tdsndéni vyminit, vyednit vloiku

tistide oleje (e). Po spudténi motoru pie-

zkoufet tdsncat olejového &istide.

Po 12 000 km (po 300 provoznfch hodindch)

demontovat filtr plnicfho otvoru (g) na viku hlavy
véled a-vypustny riltr (h) a omft beazinem, PR
provozu v prad&ném prostred{ tastdji Cistit oba
riitry.



6.2,4 Chladictf soustava (obraz 15)

Po 1 500 kn (po 40 proveznich hodinfch)

mazat vodof puompu (u) pemoct mazacibo lisu piede-
pasnjm tuken, Zkoufot napnuti klinového Femeou (j).
Prihyb Femeou md bt 10 ~ 15 mm pFi tlaku pnleo

3 = 4 kp. Pid nopinénd uvolnit napinaci Zrouby

a éroudy upeviujici dynammo, Dynamo posuncut, a2

50 klinov§ Femen sprivad nzpne. Sroudy utdhnout,

Pa 36 000 km (po 900 provozafch hedindich)

vyéistit usezeniny z chladici soustavy, Soustavu
naplnit roztokem sody a vody (0.5 kg scdy na 10 1
vody), roztok ponechat nédkolik dné v chladiaf
soustavé, Po vypuiténi propldchaout soustavu viai-

non vadou,

"6.2.3 Zopalovdng

Pa 3 000 km {po 80 provoznich hedinéch)

vyliatit zapalovaci ovilky a pFezkoudet vzddlonost
elektrod. Pfed vydroubovénim zapalovacich svidek
ofouknout prostor kolem oviek tlakovim vzduchem
oebo huatilkou. Vydroubovat zapalovact sviéky po-
noc{ apociélniho klife. Plozkousot mérkou vzdéle-
nost eloktrod a soffdit na 0.7 mm. PP votaf vedb-
lenoati pfihybat jen vndjéfi elektrodu. Nikdy ne
vaiting.

Rozddlovad (K- obraz 15)

Rozdslovad jo mazdn zvidétng sazuci hlavici. Ka
kartidoek (e -~ obraz 25) a na tdsniof plsf ne hor=
nim konci vafkového hfidele (g = obraz 2%) se kép-
ne jedna e dvd kapky oleje.



Po 6 000 km (po 150 provozmich hodindch)

kontrolovat zapalovénf. Pfi odtrhu kontaktd pFe-
rufovace a pfeskoku jiskry na véleci &£slo 1 = viz
také bod 7.3.2 - muef se znodka zapelovini nasta-
vit na "4" atuped tlumile kmitd klikového hEfdele,
viz obraz 27.

Po & 000 k= (po 150 provoznich hodindch)

pfezkoufiot vzddlencst kontaktd pFerudovade (b -
obraz 38) a Jo-n_ nutno sef{dit (viz bod 7.3.1).
Vili pfezkouset powoci mérky. Opélené nebo oky-
#slidoné kontakty olistit jeamym skelnym papiren
.na gprdvnon vili 0.35 = 0.45 nu,

Po 15 000 km (pe 380 provezmich hodindch)

vynénit upalonc.I svidky. Nové zapalovaci svidky
mugf nit stojnou tepelnou hodnotu (175).

6.3 Pievadné ustroji
6.3.1 Spojka

Po 6 000 kn (pe 150 provoznfch hodindch)

‘plezkoufiet v§di hladiny kepaliny v hlavnim 3poj=-
kovém vilei: apridvnd vfde je 20 mm pod dosedaci
plochu zdvirného Sroubu. Pro plndni sed bt
poutite jon nadie brzdovd kapalina zelend STN~
TOL HD 190, ktord je misitelnd s plhvodn{ ru-
punsikou LIFROM. )

Plozkouget vili pedélu, piipadnd sefidit viz
hod 1-‘-2

6.3.2 Pievedovks a rozddlovac{ pfevodovka (obraz 135)



Fo 6 000 ket (pol50 pracovnich hodindéich)

kontrolovat v§3i bladiny oloje; na pFfevodovee
vyfroubovat plnici zétku (m) & n& rozddlovact
plovodoveco kontrolng zéitku (n). Jo-11 tfeba,
doplnit olej do vyde otvord éroudd.

Po 36 000 km (po 900 prcvozu‘cﬁ hodinéch)

vinéne oleje. Viménu provaddét jen pii teplé
pfevodovce a rozddlovaci pfevodovce (po
jizd8). V§pustné zétky (o a p) & ploici zht-
ky (m a r) vydroubovat. Promgvéni petrolejonm
nebo benzinem v sestavené:n ptovu je zakézé-
no. Pro vyplach je moZno pouZit pouze mine=
rélni oloj skupiny 400.

6.3.3

Obraz 17 = Hlavnf brzdov§ a spojkov§ vélec

Spejoyaci hi{dele

Po 3 000 km {po 80 provoznich hodindch)

pfedn{ a zadni spojovac{ hif{del promazst takto:
pHruby spejovacich hifdeld (2 mazscf hlavice)

tukea typu U 100; kifZové klouby (4 mazaci hla~-
vica) pievodovim olejem.

Pled promazénim otiit mazaci hlevice; vadné vy~
ndnit.



6.3.4 P dni péprava {(obpa
‘ﬂg B 000 ka (po 150 provoznich hodinéch}

(xafdou z obou nfiprav) :
Po vyéroubovénd pilnic{ z&tky plezkoudet vy4i hladi-
ny oleje. Je-ld tieba, doplnit olsaj.

l?b 3 000 ke (po BD provoznich hodindch)

Tyka4 so jon predni ndpravy (obraz 18):

Nazacim lises promazat tukem 10B tato mfsta:

= 4 mazaof hlavice syimlyeh Gepd vleve a vprave (a)

= 4 mazac{ hlavice na pravém a lovén kulovém éepu
spojovaci a ff{dicd tylo,

PFed promozdnfs ofistit -ciaei hlavice a vadné wy-
minit.

P# wazén{ pravéhe konce spojovacs tyée natodit
kola do prava.

Eontrolovat stavy prachovelk Eulovfen &opl na fidléi
ty&i a spojovact (4 kusmy). :

Obraz 16 = Promnzéni pfedni népravy




Po 6 000 ke (po 150 provoznich hedinfch)

Jen na piedni népravd: mazacim lisem & loZiskovyn
tukem S 140 promazat:.

= 2 wmazaci hlavice homokinetickych kloubd vlove
a vpravo (¢)

Kontrolovat atav krytd homokinetickych kloubd.

Po 36 000 ko (po 9800 provoznich hodinéch)

ga obou népravéch vymdnit olaj v rozvodovkéch. V-

nénu provést po jizdd, dokud je olej tepl§, vydrou-
bovénfe vypustnd a plnici zdtky. Je zakézéno vymf-

vat sestavenou rozvodovku benzinem nebe petrolejem.
K proplachu je meZno pouZit jen plavodev$ olej.

6.4 PruzZeni
m
Po 36 000 km (po 900 provozanich hodinéch)

dotdhnout Erouby tifmend na vdech 4 liatov§ch pe-
rech,

Podle potsfeby

ccg po 15 000 km (po 380 provoznich hodindch)

Kontrolovat stav nfiplnd oloje v tlumilich, piipnd~
né doplnit tlumidovy oloj. PFi kontrole upnout je-
ded konec tlumide do svérdku o druby silnd dotaho=-
vat. Nastane-li odpor teprve po urditém mrtvém cho-
du, jeo tifeda doplnit néplé oleje do tlumide. Do-
pliiovdni provédime tak, Zeo uvolnime zévitevé viéko,
vy jmeme 2 vélco pimt o piotnici. Olej z vélce tlu~-
mife vyldjeme do cojchované ndidody a néplh doplif~
mo na 0.320 1. Néplh nalijfeme do tlumile, pist

s pistnic{ vioZime do vélce & dotéhneme zavitové
vitke. Po dotaZeni vidka opakovand atladfme tlu-
mié, sbychom zjistili sprévnou funkci. Novpiké~1i
pistnice 2zcela do tlumide, jo tiumid piflid naplndn.
Pfebytedny oloj tieba vylit. Znelistény tlumilovy
olej vyménime., Lze poufit jen tlumidov§ olej.



6.5 Rizemi a kola
6.5.1&0—-1.

Po 6 000 km {po 160 proveznmich kodindeh)

kontrolovat ndpléi v prevodce ffzend vyaroabo~
vénis plnicd zftky. Je-1i tieba doplnime olej. -

Pe 36 000 k= {(po 900 provozmnfch hodindch)

promazat lofisko fidicfho Xola. Scjmout tladft=
ko houkadky, uvolnit upoviiovaci matks F{diciho - n—
kola a sejmout volant. Loifsko maplnit mazeeim ‘ G i

tukom a kolo F{izoni znowvu ﬁuntwat. e.s;a'" ﬁ.oi:uk a kola (obra

Po 6 000 km {po 150 provoznfch hodinéch)
vzhjomnd zdudna kel podle udanéhe postupu

. Qbras 19

Obraz 18 - Pootup zimdny kol




Po 38 000 km (po ©00 provoznich hodindch)

vydistit ‘kuZelfkovd loZiska kola a promazat.

Za tim Ulelem jo tiaeba:

‘= demontovat kolo

- demontovat hnac{ pouzdro pfednich kol, resp.
boac{ oau zadnich kol g

- uvolnit matky kufelikovych loEisek, vyjmout
nfiboje kol spolu & loZisky & wylistit potro-
lejen nebe benzinem. Loiiska & volnfy proator

nébojd kol naplnit ze 3/4 mazacim tokem lo- 6.8 Brzdz ({obraz 17)
ZisXovim. Nagedit ndboj kol a dotdhnout lo-
2ipko (viz'bed 7.5.1). 6.8.1 Erovoznf brzda

Po 6 000 k= (po 150 provoznich hodintch)

pfezkoudet stav brzdové kapaliny v hlavai{m bre-
dovém vélci. Spréwné vide hladiny je 30 == pod
dogedac{ plochou &roubové zdtky (ebraz 17).
Jako brzdové kapeliny lzo vinradné pouidif
¢eskoslovenakou SYRTOL HD 180 (zelemou), kto-
rd jedind nabrazuje plivedni rumunskou LIFROM.

Pfozkoudet mrtvf chod bradového pedflu.Je-1%
nutne serfidit viz bod 7.4.2

sof{dit brzdové Eoliati (viz bod 7.7.1)




6.6.2 Rudn{ brzda
Po 12000 kan {po 300 provoznich hodindch)

= prosazat brzdové lanko ol 8

- sosmout lanko s kladky 6.7. Elektrickd souprava (obraz 20

~ odpojit dridk laenka od podvozku

~ plésE lonka posunout & namazat lanko, kterd Podle po tfeb y
Jje obvyklo pfikryto. P14&f lanka vrdtit do
plvodni polohy. Stejnf postup opakovat na
opadné strané. Po promazénf lanke nasadit na
kladku a upevnit dridk lanks na podvozku.

pfezkoudet vedide & jejich izolaci, aby nenastal
zkrat oebo unik proudu. E

6.7.1 Akoomuldtorovd bateris
T§dnd pfezkoudet stav elektrolytu; hladina susl
pFekr§vat desky. Elektrolyt dopliujte jen desti-
lovanou vodou, nikdy kyselinou sfirovou nebe ne-
destilovanou vodou.

P vyliti nebe vytedoni eloktrelytu z jednoho

éldnku, pmi bt doplnién eolektrolyt jen stejné
hustoty jako je v ostatni{ch &léncich bLateris.




ZAPOJOVACT SCHEMA ELEKTRICKE SOUPRATY |




Obraz

20 - Zapojovac{ achéma elektrické soupravy
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1
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akunulétorovd baterie
alterndtor ~ 1111
roguldtor 1410
opoudtdd
gpoudtéct reold
zapalovaci civka
rozddlovaé
zapalovact svidka
piistrojovd deska
avétlomety
hledddei x/
blikecf ukazateld gvdtla
brzdové blikacid a obrysovéd svitilnma
pferudovad blikald
houkaéka
spinné klopenych avétel
skiifko 8 pojiatkani
gnfmné tlaku olejeo
snfmad teploty vody
enimad ‘hladiny paliva
etop spinad
gLirade

23 - motorek topenf x/

24 -~ tladitko apoudtide

a5 - spinad blikacfch ukazateld sméra

26 ~ spinad hledéiku x/

a7 - spinad elektrického motorku topeni =/

28 ~ opinad kontrolnich avitilen piistrojové

desky

39 - tladf{tko houkalky

30 - zésuvka pro monté&ind lanplélu

3l - kobinovd svitilma =/

32 - zéguvka pro pfivés =x/

33 = plovékov§ spinad hladiny brzdové kapaliny

34 - gvitilpe poznfivaci znadky

%/ dodévh se jon na gvlddtnt objedndivku

Yysvitleni barev volild:

A - bild B = wodré C = dedd

G « Zluté M = hn&édéd N = dernd

R - Servend V = zelend Vi =~ islové
barva _ .
vodite




Pro zjiftén{ stave nabiti elektrolytu so mdff
hustota jednotlivych &ldnkd, Pfd teplot® ole-
ktrolytu 15 °C jo johe hustota:

f:::r?:b“‘ Mirné podnedbf | Tropické podnodi
zoela nabitd - 1.38 1.24
zpola nabité 1,30 1.15
vybité 1.12 1.08

PFL vyhid nebo ni2di teplotd olektrolytu nei 15 °C
Je outno za rozd{l kaidgch 3 9¢ pFfipoé{st nobo ocde~
&iat od zmifené hustoty 0.02 stupnd. Pfeozkoudet re-
gulétor dynama, aby bylo zamezono piebijoni (nadmér-
né odpefovdni vody) nebo nedostatolné dobfjoni ba-
torio. Baterii tfebs dobFe upevnit na vozidlo. Svor-
ky bateric a pfipojky kabelu olistit od oxidd, dobfe
dotéhnout & nakonzervovat. Je-li vozidle deléi &aa
piuo provoz, nutno baterii nejeénd jedonkrdt mis{dind
dob{ jot proudem 3.3 af viechoy élénky sprévné plyou-
§i (vafi). Je tfeba se vystPihat nodwdrného dobf je-
ni.

Je~1i vozidlo vybavemo dynamom, plat{ pro ddribm
tyto pokyny: 3

~Po 12 000 ks (po 300 provoznfch hodindch)

pFezkoudiet ocloktrické vodiZe. PFezkoudet napnutf
klinového Femenu (viz také bod 6.2.4). Kontrolovat
stov kolektoru. Je=li nutno, kolektor ofistit jom-
nfn skelngm pspirenm. S1idn wezi lamolami musi byt
0.8 mm pod plochou (povrchovou) kelektoru; je-1i
nutno, ofistit xartddky. Cpotlebenéd ai pa 10 o
délky nahradit kartddky stejné kvality (B 344 A).
Nové kertéiky zadbrousit na polendr zakfiveni ko-
lektoru.

Promnzat obd kulidkovd loZiska dynam:. Dynamd wyoon-
tovat a sejmout obé vika po vysroubovdni obow Arou-
ba N G, Vyjmout kulidkovd loZiske o vydistit benzi-
nem. SkEAA lo2isek naplnit do dvou tfetin tukem pro
valivd loZiske MUL 145 STAS nebo Coeskoslovenskim
TAY 2 8 obd yfka znovu namcntovat.



6.7.3 Alterpfitor 1111 & regulftor

Ja~13i vozidleo vybaveno alterpitorem & regulétorem,
platf pro Gdribu tyto pokyny:

Beomnji~1i se znifit diody slternftoru, je bezpod-
& o @ :

- pfehozen{ pfipojd skumaldtoru,

- zfmdnd olektrick§ch pripojl dynama a reguldtoru,
obzvlditd zéndnd propojeni svorek "D" a "e" ro-
gulétoru, nobe jejich ukostFend

=~ pfiméamu opojeni budici{ svorky sltornéitoru m klad-
nym v¥voden kabslu

= yypauti alterndtoru, reguldtoru, nebo skummidtora
nebo jinym zméndm spoji pi béZficim motoru.

Pred jakyskoliv zdsshom zostavte motor, odpojte

akuouldtor a toprve potem pracujte na elektrickém
Batroji.

Pred dénim do provoezu zkontrolujte nejprve spojs,
potom zapojte akumulétor a spustte motery

= provozu altorndtoru s vypojenye skusuldtoren

= zdoding svorky "+" za "~" na akumulétorw &i zlter~
nétoru :

=~ funkéni kontrele alterndtoru tim, Ze by se klad-
nf pol ukestiil

- nab{ jond akumulétoru cizim zdrojem (rychlonabi-
Jjodkou aped) aniZ by ge piledtim odpojil alternd-
tor -

- avéfoni oblouken &1 bodovémm svéieni néktord
aouldatky ma vozidle, anif by ze odpojil alter—
nhtor

= piipojoni kondenzdtoru na budici svorku altaornd-
toru, nobo na regulfitor z

Po 3 000 km

zkontrolujte mapnuti klfnového Femene (viz § 6.2.‘[
PFi kontrole napnutf{ femono wmusi fomenice proklugo=-
vat

Pe 15 000 km

zkontrolujte kartddky; pfipustnéd vffe kartddkd
(nejnendt) 6 nm,




6+7.4 Spoundtéd

6.7.8

Po 12 000 ks (po SO0 provoznich hedifidch)

plezkoudet olektrickdé vodie., PFuzkoulot stav kolek-
toru. Je-li tfeba, ofiatit jewnym skolnjm papirewm.
Kartéiky opotfcbend a2 ma d6lku 10 ma nahradit stej-
nohodnotngmi. Nové Xartdiky zabreusit no polopér za-
kifivenf{ kolektoru.

Lepivy (zneti&tdng) pastorok odistit petrolejem.
Tichodé zévitové pouzdro olistit kertéidem. Pantow
rek nopromazdvat.

Poznémka

Slinuté bronzové pouzdra (loZiska) spoudtdde ne-
Gistit benzinem nebe petrolejem, ady se nerozpustil
olej, kterym jsou impregnovény piry téchto pouzder,

Bojistky (obraz 22)

Pojiatkovd ski{fike obsahuje 12 pojistek po 8 4 pro

tyto proudové okruhy:

Obraz 22 -~ Skid{nka o pojistkanmi

1. motorek topendi

2+ brzdové svitlo

3+ houkstka

4.+ prerufoval ukazateld sméru
S+ stdrace

8+ obrysovd svétla

7. pravé koncové svétlo, kontrolky plistrojové

desky ¢

8. levé koncové svétlo

9. pravé klopené svitle
10. lové klopend svitlo
1. pravé délkovd svatlo
12. lovd dfilkové svitlo

Propélend pojistky nenshrazovat improvizovanfmi po-
Jigtkeni. PPed viminou pfepdlené pojistky odstranit
nejdiive pritinu krétkého spojeni. PouZivat jon no-
vyoh pojistek plvodnich hodnot.



viEna BAROVEK: ' va:ima xusi| typ Zérovky | pozndnks |
; 12 Y-45/40 ® n
Vozidlo je vybaveno t&mito Zdrovkami | *Vétlometr | ATURSIS Pame | daakoresn K10
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avéticmet - STAS T080-64
blikac{ ukazateléd % ukazat,saéry
ASE-13Y/15%
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a\'&f..lt‘) ’ STAS 7080-64 sviétlo
koncovd svilleo 2 AS03.12V/50 koncovd |
svitilna SPZ STAS T080-64 | & SP2
kontrolng AL 1.12v/2% | kontrolks u-
svitilny 3 STAS 7080-G4 | kezatele smi-
ru vieve &
vprave, d4Jko-
vé svitlo
avitilay palub- " Al2-]8V-28
nich priztrojG STAS 7080-64




8.8 ‘n:oidnio

Podle potifaeody

Prozkoudet vlechny upevidovaci drcubdby. Vdechuy zlviay
a zdviyy premazat ndkoliks kapkami oloje. Stejnd tak
viechqy um péky akcolerditorn apod.

} snﬁlzovﬁni
GO

7.1 Rozvod
7.1.1 Seffzend rozvedy (obraz 23)

Edyf z jakéhokoliv déwvodu byle zmimdna wzd-
Jemn# poleha rozvodovich kol mezi klikovim
o vatkovim hifdelen, je nutno sefidit roz-
ved jak uvédime:

- otéfot klikovim hifdelem al mulou ozmadieny
zub (“0%) je natolen na atfed lofiska vad~
kového h¥idole

- montovat valkovy hit{del tak, ady ze =0°
oznadoné migto roxvodovéhe kola vadkového

hifidole nechézele proti zmalendamm zubu
rozvodového kola klikového hifdele Obraz 23 -~ Sofizeni{ rozvodu

v déle pomtupovat v montéZi obvykljm zpl-
sobem 3 '

o




7.1.2 Vile ““ vontilem a 'ﬂglu ‘!!:‘E yz

Sefizeni vilo mezi dlikem ventilu a vahadlesm,
ktord u saciho & vifukového ventilu md bt 0.45
mm, se provéddi takto:.

=~ sejmout viko hlavy valcl

- natélet xlikevy hfidel, & se vffukov§ ventil
vélce &{slo 2 zcela otevfe. Dile Jjodtd otodit
© 174 otdky (ve smyslu otddeni metoru);
v této poloze seifdit sact ventily £l, E3 a
vifukové ventily A3 a Ad;

= otofit klikov§ hi{del pfemnd o L otéiku; v té-
to poloze seiffdit v§lfukové ventily AL, A3
a saci{ ventily E2 a Ed.

Vile mozi dfikem ventilu a droubom vahedla me

sofizuje takto:

- gofidit viili 0.48 == pomoci mirky a r-snhantl
droubem vahadla

Obraz 24 ~ Sefizenf vile mezi unti.).o- a vehadlem

Jakwmile byle sefizena sprévnd vile, tuto zajissit

piitaienim protimathy na reguladnim droubu. J

-~ kaZdd zmdna vdle zplisob{ zminu rervodovich fézi
a tim § sniZchi vjkou motoru pfi zvidend spo=-
tihebd,




7.2 Karburétor (obraz 25

Sefizeni karburdtoru pii volnobéhu.

- plozkoufet sprévnou funkci zapalovaci{ svidky
& zapalovéni

- dotdhnout obn gefizovaci arouby (vievo a vpravo)
béhu na prézdno {b) a po hlavu a zpét otolit
o 1 otédku spustit motor a nechat bdZet do dosa=
2ani provozni teploty

- neselizovat karburdtor nikdy u studendého motorm

- gefidit #roub (a) Bkrtici klapky, aby so ziskaly
pondkud vydal otdtky neZ ve volpobfhu

Jo tieba dbdt:

= aby motor po naskofeni nezrychloval

- aby motor po néhlém zrychleni mé) plynuly pfe-
chod.

Obraz 25 - Seffzen{ karburftory
- —_——

V_opatném 2?12266 jo tPeba lobko pFitébnout sefi=
“zovacd Sroub (a).

- pFidat opakovand plyn, aby e zjistila eprév-
ni funkce #Fkrtici klapﬂy a akceleradtni pumpilky

- postupnd zadroubovat srouby (b) ai plestane
motor zrychlovat

- pomalu vyéroubovat droud (a) a2 se doséhnou
otédky edpovidajic{ normélnfwu volmobdhu (ccs
600 ot/min). Je moiné, Ze se motor zadne zrych-
lovat. ¥V takovés piffpndd pomalu dotahovat érou-
by (b), aZ se docilf stejnomérny chod.



7.3 Zapalovéng
7+3+1 ¥2délonost kontaktd pierufiovate (obraz 28)

Sejmout vidko rozddlovade.

Pomalu protédet kxlikovy hifdel, 22 g0 izolo-
vand &dst phiky plerulovale (¢) dostane na wac-
ku bi{dele rozddlovade a nestavi seo nejvétas
vzdilenost kontaktd. Pomoci miirky a &roubdu
zékladni desky rezddlovafe (d), kter§ ot&é{
zékladni doskou kolem druhéhe #roubu (e} seo-
fidit vzdélenost. Pied tim uvolnit &roub (e).
Fo seffzeni dotdhmout &rouby.

7.3.2 Sefizond rozddilovats (obraz 26 a 27)

Po demontizi hnacfho koleika rozddlovade, je tie-
ba sefidit zapalovéni takto:

= ponoci roztédeci kliky sefidit pist prvniho
vélce na hornf uvrat kompresnfho taktu; natéd-
ot tlueil kedtd klikového hifdele aZ oznale-
ni{ "4" zdkladnfho pfedstihu je natedeno proti
znadoe {obraz 37)

= vyrovnavad oktanu na rozddlovadi zajistit ne
0" (f-obraz 26}

= namontovat hnaci koledke a hnaci hifdel ole-
Jjového Serpadla na rozddlovad;




- pnatodit hnacsi kolelke ai rozddlovaci raménko
Jjo postaveno proti pi{pojoé svorce kondenzé-
toru (pribliZné 48° pfed otevionfm kontaktd
vélce &. 1)

v této ptipravné poleore namontovat rozddlovad
do sedla bloku vélcd & polohou pedtlakového
rogulétoru (g-obroz 356) proti z4di motoru;
natofit keletko hnané vadkov§m biidelem al
se prloc rozdélovalie dostane do polohy, vo
ktoré so oteviraji kontakty odpovxcnjtci vél-
el &. 1;
- dotfibneut upeviiovacf #rouby rozddlovade k bloku
« uvelnit upoviovaci dirouby pérovéhe timenu na
rozddlovali
= vloZit mezi kontakty pferulovade cigaretovy
papir {cca 0.03 mm tloudfky); uzaviit sepnu-
t{ kontaktu otdZenio rozdilovade ve smiru
proti otédeni hodinovych rudifek
- otfitet lchoe rozdélovadem pravou rukou veé soys-
lu otédeni hedinovich rudidek a se uvolni ci-
garetovy papir drien§ levou rukcu ze sepruti
kontaktd; .

Obraz 27 - Nastavenf znaky zapalovdnf

- dotfihnout v této poloze Sroud pérového timenu;
tim se zajisti rozddlovad v poloze odpovidajfct
zdkladnimu pfedstihu 8%; sefizen{ zapolovdni se
provadi stejnym 2plscbem pouze & tim rozdilem,Ze
sefizovact znatka (A) tlumite keitd musi byt v
této poloze, jakmilo s uvolni cigaretovy papir

~ podotfkéme vfalovnd, Zec se predstih zapalovéng
zvbtdujo notédonim télesa rozdélovade ve smiru
otften{ hodinovych rucifek.



7.4 SBojka

T.4.1 Vilo v&ptaneiho loZizka

Ville vypinactho lolisks se scfizuje takte:

- Vvyjmout vratnou prufinu a vysouvact V
vidlici pfesunout dopiedu a2 se vypina-
cf loZisko dostdvd do styku ze Eroubdy
yypinaci pdky, ¥ této poloze dotdhnout
gefizovoci matky aZ se dotfkejii vidliice;
po té &0 uvelnf o 2 otdlky a zujistf do-
taZenim protimatky,

T.4,2 Scfizent pedilu spojky -
= sefizoaf peddilu spojky se provadi za ddo- 7.4.3 Mrev§ chod peddlu ape jk

lom dosaZenf dostateéného zdvibu poddlu,

Sroub ma Konci peddlu sme sefizuje tek,
Zo jeho stiod je cca 10 mr phed vaitf-
nim okrajom dveifnfho £loupku,

Sefizeni vile mezi pistnic{ o pistem hlay-
nflio vAlce spojky zaruduje aspriévaon polohu
pistu vidlce a tésadad vilce, aby nebyl
zakryt vyrovadvac{ otvor. Sprivnd viile =me¢
dosshuje selfizenfm $6lky piestnice; spréve
nf vile je 0,5 - 1 na pii volaén peddlu
gpojky (odlehieném}. Po sefizeni mus{ bjt
metvy chod peddlu 10 - 15 nn.

Po skonfoném seifzoni se spojkovy vdlec
naplof brzdoveu kopnlinou a odvzduénini
S0 provddi stejagm zphisobem jako u brz-
dové soustavy (bod 7.6.2 - 7.7.2), Po .
odvzdutnént masf 80 po svilipouti spoj-
kovéLo peddlu ihaed ovlédat spojka,



7,5 Pledni a zadaf aiprova

Zde je nutnn provddit tate sefizovani

TS 1

T.s.a

Dotahoving loZisvk kol

providf =e dotahovaci patkou takto:
DotAbnout matku a2 do Xence a uvelnit o
polovinu otffky; zajistit pojiifovoct! pode
loZku a protimatku. Po cotoZend loZiska 8o
reufi Kole lehkko otdcet rukou,

Nozvodovka

Ssrfzoni rozvodovky jo nataé prf zjifiténd
axifln{ vGle oz knacfe pasterka ncbo nii
plrilEs velké wdli mezo pastorkem R talifo-
vin kolem, Také alo, kdyi se tyto dily vy-
nédujf, ¥fetaon s¢ néni pivodn! seiffzeaf.

Soiff{zeni Lnnciho pastorka se provddi vvieu-
¢onim axidln{ vile s EosoZonim sprivatho
zAbéru na ozubeném vénci talffoviého kola
(sbraz &8}

Obrnz &9 =« DJotykovs plocha na zubu
talifovdho Xola

DotykovA plocha je roduinind peloliag pastor-
ku, kterd e sefizuje vymezovacimi podloZka-
mi ve skffni rozvodovky, Fo dosaleni sprivné
dotykové plochy ge axidlni vile vymozi pono=
ci{ podloZek pastorka, Vile nezi limacim pa-
storkom o telifovfm Xolem s¢ sciizuje posu—
autim tal)ifovéhe kela, af se¢ desilkne vale
0,1 - 0,% e, Axidlaf vile hnecfho XuZelo-
vaho goukelf 3¢ =ofizuje nomocl vvmezovacich
pocloZek podkldcanych za ozubend kola, Axi-
41nt vilo acof Dft wétif neZ 0,5 nn.



7.6 Rizent 1
P e
7.6.1 Y0le mezi kladkou a Enckem

Yole mozi kladkou & #nekem So sefdizujo rogu=-
laénimi #rovudy ve viku plevodkxy F{zeni, kdyi
je kladka ve stiedni poloze proti Zneku, Za
tim ifolenm so uvelni natka & otAd{ se Araund
tak dlouho, af e vile rovad aule. MNatka ¢
dotihne a zajisti pojistnou matkou a koli«
kom, Sestavend se mus{ rukou otilot Znokové
soukolf (pfi ethlenst pruné spojky), Jdeali
soukolfi ztuha, je nutno zvétsit vidli, Celkovs
viile Fizenf méfona na volantu {v poloze piimé
jfzdy) nesmf dft vitid noi 15°,

BapY Sbihavost pfednich kol so sefizuje na spojovact
AR e tydi; pfitem 20 uvoldujf objinky na konci a spo-
AR Jovact tyd ge astéddd, af vzdfilenost A je o 1,5

a2 3 mm vdtif no2 B8, jok vidao z obrazu 23,




ol Brz!v

7.7.1 Sctizovéni brzdovich telist{ (obraz 30)
GEinnost brzd a opotfebeni obloZenf brzdovich
tolistf je advislé od polohy (vzddilenosti)
viici brzdovény dubnu, Sefizovini brzd &se pro=-
vid{ takto:

- s¢jmout kolo

- uvolait vike (a) otvoru brzdevéhe bubnou

= uvolnit matky serizovacich &roubd

- nastavit Zrouby a sefizovaci valky aZ vile
nezi brzdoveu &olisti a brzdovfm budoen jo
0,1 a2 0,3 nn; vdll pfozkoudet vo 3 hodoch,
na obou koncich & uprostied <elisti,

Jo vihodnd j&{, je-1li nejmendi vile na spodnim
konci brzdové Zelisti, SfimE se zarufuje stejne-
wérné opotfebens brzdového odbloieni.

Vile na spodnin konci brzdové folisti se so-
Fizajo pomocf rogalaénihko drouba (b) na horafm
konci pomeci vadky (c).

Po moffzenf jo nutno dobfe dotsbmout pojitfovact
matky sefizovacich Zroudii, nasontuje =e viko
otvoru v brzdovém bubou a nanentuji kela,

Provedone zkoudku brzd a pozorujeme, zda viech-
na kola stojoomérné brzd{ ancho zda nékteré xolo
neblokujo. U kola, kterdé Llokuje je tifeba zvétEit
vili, '

Sordizend brzd} je nmoZno provést také bez 805~
nuti kol, jak uvidimoi

‘= zvednout vozidlo ¥ blizkosti kola, ktoré ny=

sine selfait

- uvolnit pojistne natky serizovacich sroubidl

= natodit sefizovaci Zrouby a sefizovaci matky,
a2 brzdovd felist nalchne na brzdovf buben
a kolo se téZKo otéid{

= sefizovaci irouby a serizovac{ matky otodit
zpét, af so kolo lohdeojl protdd{, to znomo~
né, adby brzdovd telist nedoléhala na brzdovy
buben,



Tento pracovai postup je tfeda opakovet u kaidé
brzdové Colisti, Po selfzon{ vZoch kol provede-
ne zKufebn{ j{zdu @ je-1f autno provedonc ko~
rekei sef{zoni,

Béhem ‘j{zdy cbdmwe, aby se brzdovy huden pif{lis
neohfival, Fii aadndroén obf{vini jeo vGle mald
o brzdové Celfist se¢ tfe o buben,

Y¢robce doporucunje prv§ zplscb scfizovini,
ktery je jistéjEé{, Drohf zplsob se md volit
Jen pfi doatateénfch zkufenostech fidile,

Obraz 30 - Seffzeni brzqy




7.7.2 Cistént bydraulické brzdy (spojkyd
Pf4 hiubokém pokle=su hladiny kapaliny v hlave
nim brzdovém nebo mpojkovém vilci, nebo KdyE
bylo nutne demontovat néktery z téchte wdlcd,
vnix4 vzduck do dbrzdové nobo spojkové Bousta-—
vy, tfn se sniZfuje GEinnoet brzdy nede =poj-
Ky .
odstronéni vzduchu (odvzduinénf) so provddi
odvzduZnovacim éroubem no kolavém vilei u
xaidého kola jednotlivé,  Cdvzduinéni se provi-
d{ nejdffve u pravého zadniho kols a naposled
u levého pfednibo,

PFitom postupujemo takto:

-~ gejmout viko veatilu (d)

-« piipovnit prriovow hadici & velng koncc ule- Bihem selizovénd jeo tifeba ncustdle dopliovat

#it do sklenéné anddodXky 3 bradovou kapalinou
uvolait odvzdusnovac{ Zroudb (o cca 1/2 otdé=
ky), rychle 2 - 3krdt sesldpneme peddl, Pozdé-
ji pomalu =eilapujeme af no doraz, aZ kapali-
nAa vytikd bez vzduchovfoh bublinek . Pfedpoe

klad je, Ze koaco hadice je pod hladinou
przdovd kupaliny v nidobesz,

dotdhnout odvzduidovaci iroub a po dotafenS
stéhaout prriovon hadici.

Stejn¢ postup providing u viech ostatnich kol,

przdovou kopalinu ve v4lci (blavoim), aby by~
lo zamezeno tvofoani daléfch vzduchovich pol-
StdFd,

Hladina brzdové kepaliny md bft cca 20 om pod
dosodnci plochou zdvirnébo Eroubu. o odvzdui-
atnf je nutno vidy sefidit brzdy. Frovidf se
proto odvzduinéni vidy zdsodné pied seiizovi-
ain,

Poznimka: Zo spojkovilio systému se vzduch od-

straguje stejnfm zplsobem



T.7.3

¢nf hrzda {obraz 31

Ratnt brzdu sofizujeme ponoci sefizeyaciho
pouzdra (o)}, PAka ruénf brzdy dfime do polohy
odbrzdini a sofizovact pouzdre (n) nastavise
tak, aby brzdové lanko byle napaute, anif byl
brzdov$ buben blokovin. V nejkrajniéjsf poloze
nemé byt seiroubovent délka (d) renii nei '
6 om.

Obraz 31 =« Seifzond rulnd brzdy




7.8 Svétlomety (obraz 32)

Spravad sefizend svétlomotl je nexzbytnd, aby #i-
di¢ pri jizdé¢ v nood mll zajidtEncu sprévnou vi-
ditelnost o neosldoval pfitom protijodoucd,

Sofi{zenf provddfse tnkto:

Nezatfioné vozidle poatovin& na rovieu plocls,
Pocumatiky musi bt lustiny na piedepsany tlak.
Svitlonety musi LYt vzddleny 10 n pied avislou,
matovd bileu etéau, Stina musi bft kolmo pesto.
vena k podélné osc vozidla. Hond-1i % dispozici
vazddlonost D = 10 m, ¢4 s¢ sofizent provést &
pri polovidni vzddlenosti D= S m,

Na svielé sténd vyznalimo vydku svétlometd "H® a sviels
oy svétlometd vzddlend od sebe 0980 mn, Svitlosmoty se
gofizujl jodnotlivd

7.8.1

Obraz 32 - Sefizeni nvéilomotﬂ

Svétlomety B asymetrick klopen svéllen

Seifizovand provdéddt tiemi sefizovacimi Arouby pfi=-
stupnyui po odebréni vndjifho rémeéku svitlometu.
Svitlomety e seifizuj{ jen podle kiopenjch svétel.

SefizovAni ve svislém znéru:

Levé vodorovnd &dst svazku klopeného avitla so se=
fizuje tak, #¢ hranice zvdtla a stinu md mit tute
vyiku A na svislé sténd (obraz 31).

A=zH=23J300 sm pro D = 10 m
A= =15 sm pro D= 5 m

vodoroyné sefizovdni se provédf tak, fc lom hrani-
co svétlas & stinu pokud moZno lez{ pfesnd pied
koZzdim svétlometem ve snéru stifedn{ rovimy vozid=~
la. Samezfojud suei byt dodriena vydka A.



7.8.2 Svitlonety se symeirick§s klopenym svétlem

Sefizovini se provddi vnéji{el seifizovacimi &rouby.
Sefizeni ve svisléa soéru:

Ve svislém sofru se sehMizovdni provddi podle hra~
nice svétla a stinu svazku klopendho svétla tak,
io tato hranice je ve viEi A na svislé stéand

(obraz 32)

A=H= 2300 oz pro D= 10 m
A=H= 150 gt pro 0 = 5 m.

Sefizovant ve vodorovném sméru. Zapojit ddlkovd
svétla n maximun délxovjch svitel sefidit ve vo-
dorovné poleze tak, aby byla soff{zena podle meoZ~-
nosti plesné pfed kaldf svétlomet. Po sefizeni ve
vodorovném sméru znova pfekontrolovatl sefizeni
svislé zapojenim klopenfch svitel & zakrytim jed-
noho svétlooetu.

8. PORUCHY A JEJICH MOZNE PRICINY

Béhom provozu meheu w vozu nastat riizné poruchy.
Aby se ulehtilo jejich zjislovén{ uvddiwe pFipad~
né poruchy a jo jich moiné pridiny.

Prvnt pravidle je, pii poruse provéddt nojjodno-
dussf kontrolni ukony, aby se zabrénilo aloditéj-
E4 kontrole, kterd &nsto nen{ zapotifebi.

Pfi odstranovéni poruchy n pfr béZmgch opravéch
podle moinosti powiit jen ndstrékovych klidh. He~
doporudéu je ae pouzivat Lrancouzeky nebo patentini
kli&. PPi demontdZi a montdZi lisovanych 414 po~
uzivat jen trno z hlinika nebo uméiych hnot.

Kezapemenout, Ze vétdinu dild je nutno montovat
do pitvodn{ polohy. Pfi demontdi{ a montd#i (scii-
zovani} dedriovat sprdvené pofad{ a dbit pedlivé
Sistoty. Nezaanéfovat dily rdznych agregétd. Podle
moinosti nedepontovat Lyto 2dati:

- gvorniky

- z&vitové zétky

- ventilovd sedla & voditka

-« centriin{ (stiedici) krouiky n koliky

=~ pouzdra vatkového hif{delu

= pouzdra ojnidni

- pouzdra zveditek

= mazaci hlavice rozdélovade

- vika na bloku vélcfi; hlava vAled a hifdel vaha-
del

— h#idel clejového Lerpadla

-~ reguladnd tlakovy ventil olejového &erpadla

= tluni® kedtdl na klikovém hffdeli

- obéiné keolo vodniho Cerpadla

~ zaligovapé trubky do klikovéhe hiidelu
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9. KONZERVACE

9.1 PEiprava pro deléi odstaveni vozidla

N&-1i se terénni vozidlio odstavit na delsl cas,
je tieba provést rdzné pfipravy pro zajisténd
bozvadného skladovdni.

4
= Yozidlo odstavit pouze v temném a suchém pro-

storu; v Jjosném prestoru prikeyt vozidlo
ochrannyn krytem;

= Kapustit karcesdrii ochrannou vogkovou yrat-
vou a vylestiv. Chremované a8 povrchovou
ochranou nechrénéné plochy nakonzervovat va-

zelinow; TRIAVI T EERET
~ Vypustit chladicd tekutinu, odstranit zétkn - ¥ypusatit benzin z karburdtoru, palivového Cer-
chiladite [(bod 5.7} padla a palivovéd nédrzky. Odstranit zbytky 2

palivové nfdriky.

- Povolit klinov§ Femen vdtréku.

-~ Ucpat vastupni otvory vzduchového tistide a vi-
stupni otver vyfukového potrubi.

= Nakonzervovat kontakty rozdélovade vazelinou.

= Zyednout vozidlo a vypustit vzduch z pneuma=
tik, pfipadné sejmout pnoumatiky a mezi plast
a vzdudnici nasypst mastkovy préiek.

= Domontovat bateprii a doplnit destilovanou vodu
do piedepsané vise (bod 6.7.1) a nobit proudem
3.2 A a2 viechny &1dnky aktivné plynuji.

- Uloiit baterii v suchém chladném prostoru.

Yy&roubovat 2apalovact svilky a do kaidého vél-
ce nalft cca 50 g motorového oleje MOAD;

5 = 8krat protolit klikovy hiidel. Zapalovacs
svilky znovy nagroubovat.




0.2 adrtbn b&B:a skladovdn{

PFf deldfm skladovdn{ nutno vozidlo periodicky
odetiovat. Jedenkrdt misilnd nabit baterii prou-
dem 3.2 A af vsechny &lénky aktivné plynuji. Ne-
pfebijet baterii.

Jodonkrét zs dva misice provést tyto adribové
ukony:

otistit oxidovandé plochy a natfit barvou nebo
konzervaénim tuken

etvorem zapalovacich svilek nalft do kaidého
viloe cca 50 § motorového oleje 8 5 - Gkrat -
protodit klikovy "hi{del

otolit volantem 2 - 3krdt na obd strany
brzdovy a spojkovy peddl 3 = Skrét siiné pro=-
Aldpnout.

9.3 Dyedani do provozu po deldim skladovdn{

(odstaveni)

Je tfeba postupoval takto:

odetranit vrstvy konzervainiho tuku

ze viech sgregdtd vypustit olej a nahradit
ferstvym (viz mazac{ schéms obraz 13)
uvelnit saci eotver vzduchového {istide
uvelnit vystupni{ otvor v§fukového potrubf
vyéroubovat zapalovac{ svifky a uvmft jo ben-
zinen.

Podle klimatickych podminek je tieba tyto udrio-
vacf pokyny doplnit dodatkovymi ukony. Stejnd
tak podle délky a druhu skladovéni.



10. NARADI A VYBAVA

10.1 Sada néfadi obsahuje

2 ks wontdini phka $7-3901013

1 ke otovfeny klf& 10 x 123 STAS 6762-63

1 ks otovieny kif& 14 x 17 STA3 6762-63

1 ks otevieny kl{& 19 x 22 STAS 8762-63

1 ks péstrékov§ k1% 14 x 17 50-3901018

1 ko néstrékovy xif3 18 x 32 57-3901014 .

1 ks trubkovy kif® 10 x 13 STAS 4885-60 et et

1 ke trudbkovy kl{d 17 x 14 STAS 48B5-60 ESEREE L e
1Lkstrn§ 8 STAS 48B5-60 A L
1 ke tro B 9 STAS 4885-60 i

1 ke x14& na odvzdudndni brzd 57-3001012

1 ks sefizovatelng x1{& Kl 1567-58

1 ke k1i& na avidky L 1193-61

1 ks &roubovék STAS 4050-82

1 ks &roubovik STAS 4050-62 B

1 ke droubovék kifflovy 4 NL 1197-39 B

1 ke kombinovans kledtd STAS 3324-55 4

1 ks xartf& na &i4téni avidek STAS 5138-56

1 ks kladive 57-3801060 8 ks upoviovact péAuky plachet 4616002000
1 ks sefizovatelny k1fd méboje kel 57-3801030 1 ks wirka 0,1 - 1 mm

1 ke pmeundFid _ STAS 5308~56 1l ka rozté&eci klika : 58-3901050
1 ke mazaci lis PC 3/0D STAS 5200-81 1 ks otoény kolik na stérade

1 ks montfini lampa KL 950-61 1 kg braéna na néfad{ (polyethylen)

1 ks hadice paliva STAS 4814-55 1 ks névod obeluhy

1 ke krabice zéplat 1 ko sedit sloiby







